Report

Tempo-Limit

Im Harz konnen Sie indische Tempo-Dreir
— erlaubte Spitze: 25 km/h
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Nomen est omen: Sie trugen markige
Namen wie Goliath, Phiinomen und
Tempo und stammten urspriinglich
aus den dreilliger Jahren. Doch
spiitestens mit dem Hohepunkt der
Wirtschaftswunderzeit verschwanden
die abenteuerlichen Lastendreirider,
um zeitgemilleren Transportern Platz
zu machen. Nur eines dieser Vehikel
hat bis heute iiberlebt — der Tempo
Hanseat, der seit kurzem wieder in
Deutschland zu haben ist.

Kaum zu glauben, welch malerisches Bild
sich dem Auge des iiberraschten Harz-
Wanderers bietet: Da stehen fiinf, sechs na-
gelneue Tempo-Dreirdder mit den unter-
schiedlichsten Aufbauten im knéchelhohen
Gras und warten auf ihren Einsatz. Sie sind
keineswegs soeben aus einem 30 Jahre wih-
renden Dornrdschenschlaf erwacht, son-
dern kommen geradewegs aus Indien, wo
sie seit Jahr und Tag gefertigt werden. Im-
porteur Ulrich Schulz holt sie nach Bad
Harzburg, um sie hier zur Einzelabnahme
durch den TUV vorzubereiten.

Die ersten vorderradgetriebenen Tempo-
Dreirdader brachte der Hamburger Betrieb
der Familie Vidal unter der Bezeichnung
nFront 6" bereits 1933 heraus. Da das
Werk im Krieg unbeschidigt blieb, konnte
1945 die Produktion sofort weitergehen.

Die Drelrdder kommen per Schilf nach Deutschland.
Hier in Bad Harzburg werden sle fir den TUV vorbereitet.

Aber dann traten andere, erfolgreichere
Konkurrenten auf den Plan. 1956 wurde
der Verkauf der , Dreikantfeilen’’ aus
Hamburg eingestellt, danach lief nur noch
eine Serie von 3500 Einheiten fiir den In-
dien-Export vom Band. Zum Anlernen wa-
ren bereits indische Arbeiter vor Ort, die

Tem,
schij Po .
jgn:::'::d das dl'fon::r l;-;mu"ﬂn-
&N dig 2 Hangeag
m "
Portierte,, drej I der BUS Indjan
Slega).

1960 im Bajaj-Tempo-Werk in Poona mit
der Eigenproduktion des Transporters be-
gannen,

Ulrich Schulz, eigentlich auf US-Cars der
Fiinfziger spezialisiert, sah die Fahrzeuge in
Indien und war begeistert. Er erhielt die
Europa-Vertriebsrechte und die Moglich-

Der Importeur Ulrich Schuiz
o mit Tiefpritscher und
A Kastenwagen.

Mit einem Blick: Die ,,Auto-
rickshaw'" neben Hochlader-
Pritechenwagen und Kasten-
wagen.




keit, Tempos nach Kundensonderwunsch
bauen zu lassen. S0 kommen heute Dreiré-
der nach Deutschland, die die Bajaj-l eute
eigentlich langst aus dem Programm gestri-
chen haben: Pritschenausfithrungen, Ka-
stenwagen — geplant sind sogar Bier- und
Milchtransporter sowie ein mobiler Ver-
kauftsstand.

Gearbeitet wird nach alten Konstruktions-
zeichnungen, nach Fotos und Beschreibun-
gen von Zeitzeugen. Gerade fiir seine
Milchtransporter sucht der Harzer noch
hinderingend nach Unterlagen. MARKT-
Leser, die vielleicht weiterhelfen konnen,
wenden sich bitte an den Tempo Vertrieb
Deutschland, Stubchentalstrafie 28, 3388
Bad Harzburg.

Trieben den Tempo einst die verschieden-
sten Zweitaktmotoren an, verrichtet heute

The Diesel
TEMPO AUTORICKSHAW

Gets you where you want at a price
you can afford
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Uberzeugend: ,.Ein Minl-Bus ist zu groB und ein Taxi zu
teuer. Nehmen Sie die Diesel Tempo Autorickshaw."

Spérliche Instrumentierung: Die volle Konzentration des
Fahrers kann dem Verkehr gewldmet werden.

ein Einzylinder-Diesel i1talienischen Ur-
sprungs direkt iiber dem Vorderrad seinen
Dienst. Bei dessen Einschlagen schwenken
Motor und Schalthebel mit! Das geradezu
abenteuerliche Kurvenverhalten des Vehi-
kels aufgrund des hochliegenden Motor-
schwerpunktes spielt heute keine Rolle
mehr; Wegen der hinten angeschlagenen
oelbstmordertiiren” wird bei  der
Deutschland-Version der vierte Gang ge-
sperrt, und damit sind nur noch maximal
25 km/h drin. Was den Vorteil hat, daB

Malerisch blinzelt er aus dem knochelhohen Gras:
Tempo-Dreiradler in ungewdhnlichem Farbton.
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hat, nachdem die Container ithre einmona-
tige Schiffsreise absolviert haben, gut zwel
Tage pro Fahrzeug zu tun, um die Tempos
bedenkenlos dem TUV zu iiberantworten.
Am besten verkaufen sich die guten alten
Pritschenwagen, wobei moglicherweise die
neue ,,Autorickshaw' zum Verkaufshit

wird. Bis zu sechs Monate betrdgt inzwi-
schen die Wartezeit fiir Tempo-Interessen-
ten, wenn man besondere Wiinsche an Auf-
bau, Ausstattung und Farbe des Fahrzeugs
hat. Die am meisten verlangte Farbe ist
tibrigens Blau,

Verkaufsrenner: Die guten
alten Pritschenwagen gehen
In Blau am allerbesten.

allerhand Aufmerksamkeit sorgen.

man den Tempo mit dem Fiihrerschein
Klasse 5 fahren darf.

50 Fahrzeuge pro Jahr setzt der 37jdhrige
Importeur ab, allesamt den deutschen
TUV-Vorschriften entsprechend umgerii-
stet: Links- statt Rechtslenkung, angepalite
Elektrik, deutsche Typenschilder und —
wie gesagl — der plombierte vierte Gang.
Der Zweieinhalb-Mann-Betrieb im Harz

Tempo-Evolution auf indisch: Das merkwlrdige Landaulett hat in Deutschland nich

t selnesgleichen und diirfte fir

Das Streben der Harz-Indien-Connection
nach Originalitiit ist uniibersehbar. Aber
der Importeur muf} schon ein gertittelt Maf}
an Verhandlungsgeschick aufbringen, um
seine Wiinsche richtig erfiillt zu bekom-
men. So bemiiht er sich derzeit um runde
anstelle der eckigen Kotfliigel fiir die Ka-
stenwagen-Hinterrdder und um Nachbil-
dungen der echten Tempo-Radkappen.
Senkrechte Liftungsschlitze vorn konnte er
bereits durchsetzen, sogar das Hanseat-Sig-
net tauchte wieder auf.




